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Descripción del trabajo

ωAnalizar inversiones en transporte privado y 
transporte público en América Latina

ωDescribir beneficios y problemas de 
intervenciones

ωGenerar conclusiones

ωProponer pasos  a seguir en el futuro
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Descripción del trabajo (2)

ωAnálisis crítico de casos en Latinoamérica

ωMejoras, innovaciones

ωEn T. Privado: inversiones grandes

ωEn T. Privado: Transporte masivo en general

ωReflexión sobre políticas de movilidad

ωMás que todo a partir de análisis existentes y 
conocimiento de los sistemas e involucrados
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Inversiones en transporte 
privado

Desarrollado por Fabián Schvartzer
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Introducción

Análisis de efectos de los siguientes factores 
sobre la infraestructura vial urbana: 

ωCrecimiento en el parque automotor

ωInversión pública y privada

ωPolíticas relacionadas con la infraestructura 
vial
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Influencias sobre la infraestructura vial

MAYOR 

DISPONIBILIDAD 

DE AUTOMOVILES

MAYOR 

MOVILIDAD 

INDIVIDUAL

CRECIMIENTO 

POBLACIONAL

DISMINUCIÓN DE LA 

CAPACIDAD DE LA 

INFRAESTRUCTURA 

VIAL URBANA

DESCONCENTRACIÓN 

HABITACIONAL



Carlosfelipe Pardo carlosfpardo@gmail.com

Buenos Aires ςantecedentes

ωAglomeración en torno a las vías férreas (patrón radial)

ωDesarrollo de red de Autopistas: década de 1940 ςAv. 
Gral. Paz y la autopista Ricchieri.

ωFines de década 1960: Acceso Norte y Acceso Oeste
ςConformación de una nueva zona industrial.

ςEje de expansión suburbana de sectores de ingresos altos 

ςOeste: Vía de avance de urbanización (áreas de segundas 
residencias y de suburbanizaciónde sectores de ingresos 
medio bajos). 
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Buenos Aires ςconsecuencias

ωCrecimiento alejado del centro

ωMalas condiciones del transporte público 
incentivan uso del automóvil particular

ωPoca intervención y mantenimiento por parte 
del Estado.

ωAccesos comienzan a saturarse y a presentar 
malas condiciones en cuanto a niveles de 
servicio, costos de operación, seguridad, etc.
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5ŞŎŀŘŀ ŘŜ мффлΥ άƭƻǎ ƎǊŀƴŘŜǎ 
ŎŀƳōƛƻǎέ

ωAmpliación de obras existentes
ωModificación de patrones de radicación de la industria 

metropolitana
ωwŜŀŎǘƛǾŀŎƛƽƴ ǇŀǊŎƛŀƭ ŘŜƭ ƳŜǊŎŀŘƻ ƛƴƳƻōƛƭƛŀǊƛƻҦ bǳŜǾƻǎ ōŀǊǊƛƻǎ
ωPatrón de expansión urbana residencial más complejo y 

diversificado 
ω Revalorización de áreas con buenos accesos a la red de autopistas
ω Expansión suburbana rápidamente acompañada por instalación de 

nuevos servicios (colegios, comercios, entretenimientos, etc.) 
ω Nuevas modalidades de comercialización de productos (shopping 

centers sobre vías rápidas)
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Red de Autopistas

Acceso Norte 

Autopistas Lugones e Illia 

Acceso Oeste (Ruta Nacional 7)

Autopista Ricchieri, Ezeiza ï

Cañuelas 

Autopistas Dellepiane, Perito Moreno 

y 25 de Mayo. 

Acceso Sudeste 

Autopista Buenos Aires ïLa Plata 

Autopista 9 de Julio Sur 

Avenida General Paz 

Camino del Buen Ayre 

Camino de Cintura



Carlosfelipe Pardo carlosfpardo@gmail.com

Tránsito

Año Acceso 

Norte

Gral. Paz Acceso 

Oeste

Ricchieri La Plata

1980 81.625 - - - -

1987 132.515 135.000 42.300 83.900 -

1990 202.000 149.000 47.000 85.500 -

1993 240.000 156.000 50.000 98.000 -

2000 279.000 248.700 84.900 118.000 -
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Consecuencias

ωImportante crecimiento del parque automotor

ωSituación precaria del transporte público

ωNulidad de accesos o vías para transporte de 
carga

ωExpansión de la residencia hacia el conurbano 
(sus tareas continúan en la capital).

ωCreciente saturación de las vías: horas pico, 
embotellamientos, demoras e insatisfacción
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Santiago de Chile ς
Comienzos década 1990

ωDéficit de infraestructura: Obstáculo al 
crecimiento económico del país.

ωPérdidas de competitividad

ωInversiones en mantenimiento de vías: 30% de lo 
requerido

ω5ŜǘŜǊƛƻǊƻ Ŝƴ ǾƝŀǎ όŜǎǘŀŘƻ ŘŜ ƭŀ ǊŜŘ άōǳŜƴƻέΥ мр҈ύ

ωInversión requerida imposibles de enfrentar con 
fondos públicos, sin afectar otros proyectos de 
alta rentabilidad social.  
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Red de Autopistas

Autopista Central ïSistema 

Norte Sur

Costanera Norte ïSistema 

Oriente Poniente

Vespucio Norte Express 

(circunvalación)

Autopista Vespucio Sur 

(circunvalación)
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Santiago ςConsecuencias

ωSegregación social: dos sistemas viales que 
corren paralelamente

ωCercenamiento de la ciudad: sistema de 
circulación de una punta a otra de ella, sin 
vinculación con los barrios que atraviesa

ωCalles fuera de red de autopistas sin 
continuidad e integración con la ciudad

ωImportante contaminación ambiental 
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São Paulo

ωPrimer semi-cinturón (estructurador), nivel 
intermunicipal y metropolitano

ωAvenida de circunvalación, venidas ribereñas: 
el Rio Tiete (denominada sucesivamente 
Embalse Soares, Ottaviano, Embalse Castelo 
Branco) y el Rio Pinheiros (Nacoes Unidas) y 
por el viaducto Bandeirantes ςTancredo 
Neves. 
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Red de Autopistas

Autopista Fernao Dias (BR-381)

Autopista Dos Bandeirantes (SP-

348)

Autopista Presidente Dutra (BR-

116)

Autopista Dos Inmigrantes (SP-

160)

Autopista Anchieta (SP-150)

Autopista Ayrton Senna (SP-170)

Autopista Anhangüera (SP-330)

Autopista Castelo Branco (SP-280)

Autopista Raposo Tavares (SP-270)

Autopista Regis Bittencourt (BR-

116)
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Tránsito y parque automotor

1990 ς1996: 
ω población creció 3,4 % 
ω flota de vehículos creció 36,5%.
ωEvolución de la flota vehicular en el estado de Sao Paulo:
ς1990 Ą 7.103.709 vehículos
ς1994 Ą 8.987.232 vehículos
ς1999 Ą 11.867.436 vehículos
ς2003 Ą 12.665.366 vehículos
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São Paulo ςConsecuencias

ωExpansión de la residencia hacia los anillos 
periféricos, tareas en el centro de la ciudad

ωCrecimiento en parque automotor impulsado 
por la beneficiosa situación económica actual 
y crecimiento demográfico.

ωIncrementado tiempo de viajes y cantidad de 
automóviles en la ciudad: infraestructura vial 
comprometida en su capacidad
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México DF

Basesde la red vial internadel DistritoFederal:

ωEjesviales: retículaen zonaurbanadel DF

ωDosanilloscomplementarios: CircuitoInterior
y AnilloPeriférico

ω2006: concluidaslas obras de una autopista
elevadasobreel ponientedel AnilloPeriférico,
con el propósito de desahogarel tráfico en
aquéllazona.
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Red de Autopistas


