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Esquema general

w Descripcion del trabajo

w Inversiones en
Infraestructura para
transporte privado

w Proyectos de transport |
publico (SITP)

w Conclusiones
w Acciones
w Retos
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Descripcion del trabajo

wAnNalizar inversiones en transporte privado y
transporte publico en América Latina

wDescribir beneficios y problemas de
Intervenciones

wGenerar conclusiones
wProponer pasos a seguir en el futuro
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Descripcion del trabajo (2)

w Analisis critico de casos en Latinoamérica

w Mejoras, innovaciones

w En T. Privado: inversiones grandes

w En T. Privado: Transporte masivo en general
w Reflexion sobre politicas de movilidad

w Mas que todo a partir de analisis existentes y
conocimiento de los sistemas e involucrados
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Inversiones en transporte
privado

Desarrollado por Fabian Schvartzer
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Introduccion

Analisis de efectos de los siguientes factores
sobre la infraestructura vial urbana:

wCrecimiento en el parque automotor
wlinversion publica y privada

w Politicas relacionadas con la infraestructura
vial
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Influencias sobre la infraestructura vial

CRECIMIENTO
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Buenos Aireg antecedentes

w Aglomeracion en torno a las vias férreas (patron radial

w Desarrollo de red de Autopistas: década de 18040.
Gral. Paz y la autopisRicchier

w Fines de decada 1960: Acceso Norte y Acceso Oeste
¢ Conformacion de una nueva zona industrial.
¢ Eje de expansion suburbana de sectores de ingresos altos

¢ Oeste: Via de avance de urbanizacion (areas de segunda:
residencias y dsuburbanizaciomle sectores de ingresos
medio bajos).
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Buenos Aireg consecuencias

wCrecimiento alejado del centro

wMalas condiciones del transporte publico

Incentivan uso del automovil particu

wPoca intervencidon y mantenimiento
del Estado.

wWACCEeS0s comienzan a saturarse y a

ar

DOr parte

presentar

malas condiciones en cuanto a niveles de
servicio, costos de operacion, seguridad, etc.
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w Ampliacion de obras existentes

w

Modificacion de patrones de radicacion de la industria
metropolitana
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w
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Patron de expansion urbana residencial mas complejo y
diversificado

Revalorizacion de areas con buenos accesos a la red de autopista

Expansion suburbana rapidamente acompafada por instalacion de
nuevos servicios (colegios, comercios, entretenimientos, etc.)

Nuevas modalidades de comercializacion de productos (shopping
centers sobre vias rapidas)
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Red de Autopistas
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Transito

ARo Acceso Gral. Paz Acceso Ricchieri La Plata
Norte Oeste

1980 81.625 - - - -

1987 132.515 135.000 42.300 83.900 -

1990 202.000 149.000 47.000 85.500 -

1993 240.000 156.000 50.000 98.000 -

2000 279.000 248.700 84.900 118.000 -
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consecuencilas

wImportante crecimiento del parque automotor
wSituacion precaria del transporte publico

wNulidad de accesos o vias para transporte de
carga

wExpansion de la residencia hacia el conurban
(sus tareas contintan en la capital).

wCreciente saturacion de las vias: horas pico,
embotellamientos, demoras e insatisfaccion
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Santiago de Chile

Comienzos decada 1990
w Deficit de infraestructura: Obstaculo al
crecimiento economico del pais.
w Pérdidas de competitividad

w Inversiones en mantenimiento de vias: 30% de Ic
requerido
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w Inversion requerida imposibles de enfrentar con

fondos publicos, sin afectar otros proyectos de
alta rentabilidad social.
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Red de Autopistas
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Santiaga; Consecuencias

wSegregacion social: dos sistemas viales que
corren paralelamente

wCercenamiento de la ciudad: sistema de
circulacion de una punta a otra de ella, sin
vinculacion con los barrios que atraviesa

wCalles fuera de red de autopistas sin
continuidad e integracion con la ciudad

wImportante contaminacion ambiental
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A0 Paulo

wPrimer semgcinturon (estructurador), nivel
Intermunicipal y metropolitano

wAvenida de circunvalacion, venidas riberenas:
el Rio Tiete (denominada sucesivamente
Embalse Soares, Ottaviano, Embalse Castelo
Branco) y el Rio Pinheiros (Nacoes Unidas) y
por el viaducto BandeirantasTancredo
Neves.
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Red de Autopistas
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Transito y parque automotor

1990¢ 1996:
w poblacién creci®,4 %
w flota de vehiculos creci®6,5%.
w Evolucion de la flota vehicular en el estado de Sao Paulo:
¢ 1990A 7.103.709 vehiculos
¢ 1994A 8.987.232ehiculos
¢ 1999A 11.867.436vehiculos
¢ 2003A 12.665.366/ehiculos
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Sao Paulg Consecuencias

wExpansion de la residencia hacia los anillos
periféricos, tareas en el centro de la ciudad

wCrecimiento en parqgue automotor impulsado
por la beneficiosa situacion economica actual
y crecimiento demografico.

wlIncrementado tiempo de viajes y cantidad de
automoviles en la ciudad: infraestructura vial
comprometida en su capacidad
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México DF

Basegle lared vial internadel Distrito Federal

wEjesviales reticulaen zonaurbanadel DF

wDos anillos complementarios Circuito Interior
y Anillo Periférico

w2006 concluidaslas obras de una autopista
elevadasobreel ponientedel Anillo Periférico,
con el proposito de desahogarel trafico en

aquéllazona
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Red de Autopistas

Carlosfelipe Pardo carlosfpardo@gmail.com




